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AXIOM PESi DOPRAVY A WALKABILITY

Chiize je pro clovéka nejprirozenéjsi zpisob pohybu.
Moment, kdy se dité nauci chodit, je povazovan za vyznamny milnik
jeho vyvoje a dospéli jej oslavuiji.

Meésta, jakozto prostredi k zivotu, ktera si lidstvo buduje, byla po generace
budovana tak, aby se po nich dalo bezpecné a pohodiné pohybovat pésky.

Meésta, ktera vytvari prostredi privétivé k pésim, byvaji atraktivnéjsi,

automobilovou dopravu na ukor té pési.

Chiizi zacinaji a kon¢i témér vsechny cesty ve mésté.
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O METODICE WALKABILITY

Metodika walkability predstavuje navodny material, ktery mohou Ceska mésta pouzit,
pfi zlepsovani podminek pro pési dopravu na svém Uzemi. Pojem ,walkability”,
nelze do cestiny snadno prelozit, asi nejblize je mu nékdy pouzZivany pojem
.chodeckost”, ktery vsak plné nevyjadfuje pavodni vyznam tohoto slova.
Walkability mUzeme kratce popsat jako privétivost méstského prostredi pro chodce,
ktera umoznuje pési dopravu. Ani toto vysvétleni vsak neni Uplné, nebot oproti
puvodnimu pojmu nevyjadruje, Ze walkabilita vytvari takove prostredi, ze se v ném lidé
samovolné chtéji dopravovat pésky a travit v ném sv{j volny cas. Pravé vhodnost
prostredi k pési dopraveé je zakladnim indikatorem toho, zda mésto disponuje kvalitnim
méstskym prostredim, pricemz jak podotkl Leo van den Berg, vyznamny autor
zabyvajici se rozvojem mést, pravé kvalita méstského prostredi je jednim
z nejvyznamnéjsich faktorq, které rozhoduji o Uspéchu mést v dobé, kdy se dynamicky
rozvijeji nova odvétvi zamérena na znalosti, podnikavost a kreativitu [1].

Tento dokument vznikl na zakladé zkuSenosti, poznatkl a znalosti nabitych
v jeho pribéhu reseni projektu ,Implementace walkability jako nastroje podpory
udrzitelné mobility ¢eskych mést”, ktery byl podpofen programem TACR DOPRAVA
2020+. Projekt samotny si kladl za cil pomoci c¢eskym méstim zlepsit prostredi
pro chodce a pési dopravu, které je v Cesku stale prevazné vnimano jako to méné
vyznamné. Cely vyzkumny projekt byl od pocatku koncipovan jako aplikovany,
coz zjiednodusené znamena, ze jeho vystupy by mély byt ihned zavadény do planovaci
praxe. Toto ,zavadéni do praxe” bylo realizovano skrze pfipravu dvou ,sesterskych”
koncepci walkability, které byly zpracovany pro statutarni mésta Most a Ostravu.
Obé tyto mésta byly vybrany z dlivodu urcitého ,hendikepu”, ktery v této oblasti maji
— obé mésta jsou svym zplsobem ,mlada” a neméla tedy, oproti méstiim s dlouhou
historii, dostatek casu vyznamné zdokonalovat kvalitu svého méstského prostredi.
Poslanim této metodiky je sdilet poznatky s tvorbou téchto koncepcnich dokumentu
zabyvajicich se walkabilitou a pési dopravou v SirSich souvislostech — metodika
se tak dotyka rady témat jako je dostupnost pési dopravy, pfinosy a bariéry zavadéni
walkability ¢i metody vyuzitelné pro analyzu vychoziho stavu a potencialu pro zlepseni
pési dopravy a walkability v daném mésté. Cilem metodiky neni poskytnou dokonaly
a univerzalni navod, jak pfistupovat ke zlepsovani prostredi pro pési v jakémkoliv
Ceském mésté. Autori dokumentu jsou si pIné védomi, ze kazdé mésto ma jinou vychozi
pozici, moznosti ¢i motivace k reSeni pési dopravy na svém uzemi, dokument je tedy
zamérné koncipovan tak, aby se pripadna dalsi Ceska meésta mohla inspirovat
v pristupu resitelského tymu ve méstech Most a Ostrava a takfikajic ,nevynalézat znovu
kolo” a vyhnout se pfipadnym zbytecnym komplikacim.
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O PROJEKTU A JEHO CIiLECH

Projekt jako celek si kladl za cil zvySeni objemu chize v Ceskych méstech, a to skrze
implementaci konceptu walkability, jehoz smyslem je navysit udrzitelnost dopravy
v méstském prostoru. Zavadéni konceptu v praxi se zaméruje zejména na tvorbu
atraktivniho prostfedi pro chodce. Projekt reflektoval cil programu TACR Doprava
2020+ zaméreny na udrzitelnost meéstské mobility a snazil se prispét k reseni
soucasnych problém0 méstskych dopravnich systémd. Na jedné strané cilil na zvyseni
jejich kvality, bezpecnosti a efektivity a na strané druhé na snizovani ekonomické
narocnosti a negativnich dopadd dopravy na zivotni prostredi, klima a v neposledni
radé verejné zdravi. Zavadéni walkability ma soucasné Sirsi pozitivni prinosy pro kvalitu
Zivota ve meéstech, podnikani a kvalitu verejného prostoru. Pri feSeni projektu,
nad ramec této metodiky, vznikly nasledujici vystupy:

¢ Internetové stranky walkability.osu.cz
Web obsahujici veskeré vystupy projektu. Vystupy jsou volné dostupné a mohou
poslouzit jako inspirace pro Ceska mésta, ktera chtéji zacit koncept walkability na
svém Uzemi aplikovat.

e Specializované mapy pési dostupnosti
Soubor dvou map zobrazuje spojnice mezi vychozimi body a cilovymi
destinacemi na Uzemi mésta Most a mésta Ostravy. Pomoci filtr(i Ize nastavit
rizné proménné, které je vhodné sledovat pfi planovani dostupnosti pési
dopravou.

o Specializovana mapa Pési dostupnosti v Ostravé
o Specializovana mapa Pési dostupnosti v Mosté
o Odborny komentar ke specializovanym mapam

e UWET - Urban walkability evidence tool
Online nastroj pro mapovani kvality podminek pro chodce, umoznujici také
analyzu a hodnoceni jednotlivych aspektl walkability. K nastroji je i manual.

e Koncepce walkability
Obé koncepce demonstruji pristup k zavadéni konceptu walkability, kazda ma 7
priloh s analytickymi vstupy. Koncepce schvalily rady mést.

o Koncepce walkability statutarniho mésta Ostravy
o Koncepce walkability statutarniho mésta Mostu
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KONCEPT WALKABILITY

Chlze predstavuje jeden ze zakladnich dopravnich moda v ramci mést, ktery ma
soucCasné prokazatelné pozitivni dopady na rlznych drovnich, a to od jedince,
komunity, méstské Ctvrti, aZ po mésto jako celek. Organizace spojenych narodd ve
svych cilech udrzitelIného rozvoje (SDGs) na obdobi let 2015-2030, stanovila cil navysit
podil chiize, jakozto zpUsobu prepravy ve méstech. Pravé potreba hledani opatreni,
jak navysit pocet chodcli a ochotu obyvatel a navstévniku mést vyuzivat chizi,
vedla k narlstu zajmu o koncept walkability.

Konceptu walkability, ktery lze definovan jako vyjadieni miry ,pratelskosti” ulice
k chodclim [2], se vénuje cela fada védnich disciplin, pficemz Ize identifikovat zakladni
shodu na tom, Ze chlize ma pozitivni dopad na zvySeni kvality zastavéného prostredi,
zdravéjsi populaci, posileni mistni komunity a v neposledni fadé ekonomické prinosy
pro mistni maloobchod [3]. Pfinosy a benefity implementace konceptu
jsou dlouhodobého razu, podporuji udrzitelnéjsi méstské prostiedi a zdravy Zivotni
styl, coz ma z nasledek znacny narlst zajmu védc a tvircl politik [4].

Cilem konceptu walkability je vytvoreni tzv. walkable places, neboli ulic ¢i jinych
verejnych prostranstvi, které stimuluji a pritahuji obyvatele nejen k chizi, ale potazmo
k Sirokému spektru aktivit. SouCasné méstské planovani stavi do popredi vyznamnou
roli verejnych prostor pro utvareni zdravé, vitalni a zivotaschopné moderni méstské
spolecnosti [5]. Charakter a rozsah méstského Zivota je vyrazné ovlivnén kvalitou
méstského prostoru [6]. Pficemz podstata konceptu reflektuje ideje Jane Jacobs,
Kevina Lynch, ¢i Camilla Sitteho, jejichz primarnim cilem byla diskuse o kvalité Zivota
ve méstech a prostorova spravedInost (pravo na mésto).

Urcita cast studii se zaméruje na méreni mnozstvi chodcu. Je to opodstatnéné, protoze
zvyseni poctu chodcd je zaroven jednim z cild méstského planovani.
Ale toto numerické vyjadieni poctu chodci nema schopnost postihnout kvalitu
méstského prostredi a rozlisit druhy aktivit v ném probihajici [7]. LepSi porozuméni
tomu, jak mohou vlastnosti prostredi vést ke zlepseni uzivatelského dojmu z chlize
nabizi cela paleta nastroji na rdznych Urovnich. Napf. na mikrodrovni se jedna o audit
morfologickych prvkd, o kterych se dle empirickych studii predpoklada, ze zvysuji miru
walkability ulice [8]. Protoze plati, ze ,kvalita, design a prostorového usporadani
urbannich struktur hraje klicovou roli pfi vytvareni vzorct mobility.”

Implementace konceptu walkability pro praxi méstského planovani predstavuje slozity
problém, na ktery neexistuje jednoduchy navod.
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PRINOSY WALKABILITY PRO CESKA MESTA

Existuje vice nez 200 studii potvrzujici vliv kvality méstského prostredi na chovani lidi
pfi chlzi, dalsi studie se pak zabyvaji pozitivnimi pfinosy pro obyvatele mést,

.....

prinosy Ize zaradit:

Zvyseni kvality méstského prostredi:

Podpora chize prispivd ke zlepSeni méstského prostredi,
coz ma pozitivni vliv na zivotni podminky a kvalitu Zivota
obyvatel.  Zlepseni infrastruktury pro pési vede
k prijemnéjsSimu méstskému prostredi a pozitivné ovliviuje
bydleni i regeneraci méstskych oblasti [9-13].

|
Ol

¥
*

Zdravéjsi populace:

Podpora chlize ma vyznamny pozitivni vliv na zdravi
jak populace, tak jednotlivcd. Pravidelna chiize je fyzickou
aktivitou, ktera prispiva k prevenci fady zdravotnich
problém(, jako jsou obezita, srdecni choroby, cukrovka
a vysoky krevni tlak. U jednotlivcll mize pravidelna chlze také
zlepsit dusevni zdravi, snizit Uroven stresu a Uzkosti, a zvysit
celkovou pohodu a kvalitu zivota. Celkové vzato, podpora
pesi dopravy vede ke zdravéjsi populaci a vyssi kvalité Zivota
pro jednotlivce [3, 14-16].

Posileni mistni ekonomiky:

Lidé, ktefi se po mésté prepravuji pésky, maji tendenci vice
utracet u mistnich obchodnikd, restauratérd a poskytovatell
dalSich sluzeb. ZvySena frekvence chodcl zplsobena
poskytnutim vétsiho vybéru zplsobl dopravy, zvysSuje
hodnotu nemovitosti a maloobchodni trzby [11, 17-19].

€

Posileni bezpecnosti a pocitu bezpeci:

Ulice, na kterych se pohybuji lidé, plsobi bezpelnéji nez
prazdné ulice. Pfitomnost chodcl zvysuje viditelnost a dohled
nad verejnym prostorem, coz mlze odrazovat kriminalni
cinnost a zvySovat bezpecnost. Kdyz lidé travi ¢as venku, je

vevs

v}

pomoc, coz zvysuje pocit bezpeci pro vsechny obyvatele
[2, 13, 18, 20-22].
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Posileni mistni komunity:

Pési doprava podporuje sociadlni soudrznost a inkluzi
v mistnich komunitach a prispiva k posilovani sdilené identity.
Kdyz lidé chodi pésky, maji vice prilezitosti k neformalnim
setkanim a interakcim se svymi sousedy, coz napomaha
budovani silnéjsich mezilidskych vztahG a vytvareni
pratelstéjsi atmosféry ve mésté. Navic, pési doprava
umoznuje veétsi zapojeni obyvatel do komunitniho Zzivota,
napf. trhG ¢i kulturnich udalosti, coz podporuje aktivni
obcanstvi [3, 12-13, 18, 20, 23-24].

Navyseni socialni rovnosti:

Vsichni obyvatelé, bez ohledu na jejich ekonomicky status
nebo fyzické schopnosti, maji diky pristupné pési doprave
pfistup k zakladnim sluzbam a pfrilezitostem. To vede ke
snizeni dopravni nerovnosti v celé komunité a zlepseni kvality
Zivota pro zranitelné skupiny obyvatel [3, 23, 25-26].

Pfizplisobeni se vyzvam soucasnosti:

Pési doprava je jednou z odpovédi na problémy spojené
s energetickou tranzici, geopolitickymi vyzvami, dopady
globalni zmény klimatu a znecisténim Zivotniho prostredi
ve méstech. Chlze jako zpusob dopravy nevyzaduje fosilni
paliva, coz prispiva k snizovani emisi sklenikovych plynt
a znecisténi ovzduSi. Timto zplsobem napomaha
k energetické udrzitelnosti a snizuje zavislost na zdrojich
energie citlivych na geopolitické vykyvy. Celkové vzato,
podpora pési dopravy predstavuje klicovy krok smérem
k ekologicky udrzitelnym a odolnym méstim budoucnosti
[3, 12, 23].

Z vyse uvedenych pfinost chlize vyplyva, Ze walkability mize mit vyznamnou roli
pfi vytvareni mésta, které je udrzitelné, zive, privétivé a bezpecné pro obyvatele,
rovnostarské, méné znecisténé, domovem zdravych obyvatel a atraktivni pro
podniky a turisty.
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BARIERY WALKABILITY

Proces vytvareni prostredi, které je atraktivni, funkcni a bezpecné pro chodce, mize byt
komplikovany. RGzné bariéry mohou omezovat ochotu a schopnost lidi chodit a uzivat
si svého okoli. Porozuméni témto bariéram je klicem k vytvoreni prostredi,
které podporuje pési dopravu a zlepsuje kvalitu zivota ve méstech. Tyto bariéry Ize
rozdélit do nékolika kategorii:

Fyzické bariéry:

Fyzické bariéry zahrnuji nedostateCcnou nebo neudrzovanou

infrastrukturu pro pési, jako jsou chybéjici nebo poskozené
%& chodniky, nedostatek prechodl pro chodce, nebezpecné

kfizovatky a bariéry, jako jsou ploty nebo nepfistupné budovy.

Tyto bariéry chlze jsou vedlejsSim produktem konvencniho

pristupu k dopravnimu inzZenyrstvi a Uzemnimu planovani,
které stale prevazuje ve vétsiné meést [2, 20-21, 27-28].

Socialni a kulturni bariéry:

Socialni a kulturni bariéry, i kdyz jsou obtiznéji
kvantifikovatelné, snizuji obecné atraktivitu chlze mezi
obyvatelstvem. Kultura zamérend na automobily snizuje
vyznam, ktery vétSina lidi priklada chizi jako soucasti jejich
Zivota. Chuzi jako zplsobu dopravy neni v soucasné kulture
pripisovana vysoka dulezitost a rovnéz vyuzivani verejné
dopravy je casto negativné vnimano. Ulice nejsou vnimany
jako destinace, ale slouzi pouze jako spojeni. Vysledkem je, Ze
lidé chtéji témito ulicemi projit co nejrychleji, aby dosahli
svych ,skutecnych” cill [27, 29-30]. Mezi socialni a kulturni
bariéry Ize zaradit i pfipadny odpor nékterych skupin obyvatel,
na ktery se je potreba pfipravit. Tento jev je znam jako NIMBY
(Not In My Backyard) ¢i CAVE (Citizens Against Virtually
Everything).

Bariéry v podobé snizeného komfortu:

Pocit komfortu je pozitivnhi emocni reakci na fyzické a socialni
prostiedi. Bariéry vzniku komfortu casto vychazeji
z nedostatku duavéry ve vyuzivani ulic, strachu ze ztraty
orientace nebo z nerealistického vnimani vzdalenosti.
Tyto prekazky jsou zhorSovany vizualnimi prekazkami, jako
jsou Spatné udrzované budovy, fadni design, odpadky,
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stejné jako nedostatek vhodnych prvkd ulicniho mobiliare,
jako jsou zelen nebo lavicky. Mnoho dalSich fyzickych
a environmentalnich faktord mdze negativné ovlivnit pocit
pohodli chodce, jako je pocasi, teplota, hluk, zapach
a znecisténi ovzdusi [21, 25, 30].

Bariéry dostupnosti:

Dostupnost se tyka miry Usili, které musi chodci vynalozit,
aby dosahli svych cilG vcas. Jde napf. o bariéry v podobé
nespojitych nebo neprimych tras ulic, chybéjicich chodnik
a chybéjici propojeni s verejnou dopravou, vzdalenosti chlze
a Cekaci doby na prechodech [2, 20-21, 27].

Institucionalni bariéry:

Institucionalni  bariéry vznikaji ze zpUsobl, jak jsou
ve spolecnosti organizovany socialni, politické a ekonomickeé
vztahy. Institucionalni bariéry se vyskytuji napriklad cinnostech
verejného sektoru, kde mohou mit podobu institucionalnich
rutin, které davaji prednost planovani orientovanému
na automobily na Ukor pési dopravy. V konkrétni roviné
se mUze se jednat o regulacni ramec, ktery nezohlednuje pési
dopravu v technickych normach silnic. |dentifikace
a odstranovani institucionalnich bariér vyzaduje znacné usili,
ale muze prinést vyznamné zlepseni walkability [31-33].

Financni bariéry:
Financni bariéry jsou casto vytvareny v disledku politickych
rozhodnuti, respektive vznikaji a zanikaji s posunem priorit.
Bez ohledu na to, jak nehmotné mohou byt ddvody jejich
vzniku, financni bariéry mohou mit realné dopady v podobé
/ nedostatku investic do udrzby verejného prostoru.
~—l Naklady spojené s neinvestovanim do verejného prostoru
E kumulativné znacné prevysuji naklady spojené s jeho
pribéznou Uudrzbou; zahrnuji napfiklad zvysené vydaje
na bezpecCnost souvisejici s narlstem kriminalni cinnosti,
finan¢ni dopady na okolni podniky v podobé negativni image,
ktera se muze projevovat i na Urovni mésta jako celku.
To mUze vést k Utlumu soukromych investic, vystéhovalectvi

obyvatel s vy$sim socio-ekonomickym statusem, a nakonec
ke kulturni fragmentaci [27, 34].
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ZAKLADNI PRINCIPY WALKABILITY

Zavadéni konceptu walkability by se mélo fidit nasledujicimi ramcovymi principy
z oblasti strategického, dopravniho a Uzemniho planovani:

I.  Princip: Podpora pési dopravy napric vSemi oblastmi

e zohlednéni pési dopravy jako zakladniho zpUsobu dopravy ve vsech
planovacich a rozvojovych dokumentech mésta

e Zzajisténi zdrojl a financ¢nich prostredkd pro provadéni realizace strategie
péesi dopravy

Il. Tvorba atraktivhiho meéstského prostredi pro zivot a pohyb obyvatel
zohlednujiciho klimatickou zménu

e zastinéni chodnikl na ochranu pred horkem napf. uli¢ni zeleni

e venkovni stolovani a predzahradky

e dostatecné mnozstvi kvalitniho méstského mobiliare

e podpora biologické rozmanitosti pomoci vysadby, zavadéni vodnich
prvkl atd.

e posezeni pro odpocinek na delSich trasach a pro starsi lidi

lll. Tvorba prostredi snizujici pocitové vzdalenosti

e atraktivni vylohy, muraly a dalSi umeéni v ulicich snizuji pocitové
vzdalenosti. Pési vzdalenost se pak zda kratsi, protoze je vice zabavna

IV. ZvySeni bezpecnosti provozu

e dostatecné mnozstvi a bezpecné prechody pres silnice

e zajisténi oddéleni dopravnich ploch pro cyklisty a chodce

e snizeni rychlosti vozidel (na 30 km/h) v oblastech s velkym pohybem
chodcl, v obytnych oblastech a u dopravné citlivych objektq,
jako jsou materské a zakladni skoly

V. Prosazovani rovnosti vSech tucastniku silni¢niho provozu

e posilovani role udrzitelnych forem dopravy
e ,nenalepkovat” zmény jako ,mésto zcela bez aut”
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e vytvoreni bezpecnych cest pro déti a dospivajici do Skol a za prateli
e odstranéni fyzickych prekazek na pésich trasach

VI.  Zajisténi pfFistupnosti pésich koridort
e uplatnovani konceptu mésta kratkych vzdalenosti
e vytvoreni bezpecné a souvislé sité chodnikl spojujicich celé mésto

e propojeni tzv. zelenych koridor ve mésté s pésimi stezkami

VIl. Zajisténi dobré dostupnosti pro vsechny jeho obcany, ale i dojizdéjici
z okoli

e Tfizeni parkovani pro dojizdéjici za praci
VIIl.  Participativni pristup
e zapojeni a respektovani nazor obyvatel u dopravnich reseni
IX. Testovani opatreni pred samotnym zavedenim
e ovéreni realizovatelnosti a funkénosti navrhovanych opatfeni pomoci
tzv. docasnych zasah( do verejného prostoru
e ovéreni obliby a pfijeti feSeni u obyvatel
X. Komunikace o planovanych zménach
e komunikace s obyvateli mésta o planovanych zménach a zejména
se skupinami, kterych se zmény nejvice dotykaji. Prikladem jsou
podnikatelé, ktefi pusobi v centru mésta, nebo skoly
XIl. Posilovani vnimani chiize jako znaku zdravého Zivotniho stylu
e fada mést se snazi o zlepSovani zdravotniho stavu svého obyvatelstva,
protoze vnimaji opatreni zlepSujici zdravi jejich obyvatel jako investice
s vysokou navratnosti. Bylo prokazano, Ze pravidelna chlize pUsobi

jako prevence kardiovaskularnich chorob a obezity
e je potreba zlepSovat image tohoto dopravniho modu u obyvatel
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VySe vyjmenované principy vsak nepredstavuji kompletni vycet moznych kroka, které
je vhodné dodrzovat pfi zavadéni walkability. Jedna se o zjednoduseny vycet a pro
zajemce toto téma je doporuceno autory koncepce se blize podivat na nasledujici
odbornou literaturu, ktera se této problematice vénuje do hloubky:

e Meésta pro lidi — Jan Gehl

o Zivot mezi budovami - Jan Gehl

e Smrt a zivot americkych velkomést — Jane Jacobs

o Soft cities — David Sim

o Walkable city: Revitalization, Vibrancy and Sustainable consumption
— Carlos J. L. Balsas

e Walkable city - rules — Jeff Speck

¢ Urban Playground How Child-Friendly Planning and Design Can
Save Cities — Tim Gill

e Reclaiming Cities as Spaces of Middle Class Parenthood - Johanna
Lilius

TVORBA KONCEPCE WALKABILITY MESTA

Kazdé mésto ma jiné vychozi podminky pro zavadéni konceptu walkability.
Zjednodusené Ize vSak fici, ze mésta sdelSi historii maji minimalné ve svém
tzv. vnitinim mésté ¢i méstském centru lepsi vychozi podminky nez mésta ,mladsi”.
Je to dano tim, Ze tato starSi mésta vznikala v obdobi pred masovym rozsifenim
individualni automobilové dopravy, a tudiz zplsob jejich vystavby prioritizoval pési
dopravu jako hlavni zplsob dopravy po mésté. Rychlé rozsifeni automobill vsak
ovlivnilo predstavy urbanistd a méstskych planovacl o tom, jak ma mésto vypadat
natolik, ze zacali ve svych planech u mladsich mést ¢i u nové vystavby uprednostnovat
potfeby automobild na uUkor chodct. Takto vznikla sebeposilujici vazba mezi
automobily a mésty, kdy narlst poctu automobill ved! k prizpisobovani mésta jejich
potfebam, coz vedlo kdalsSimu nardstu poctu automobill a stale dokola.
Smyslem zavadéni konceptu walkability neni bojovat s automobilovou dopravou,
nybrz narovnat kvalitu podminek poskytovanych meésty automobilim a chodcim.
Jedna se o jisty navrat k tradici toho, jak byla mésta budovana po staleti.

Takovyto pomyslny obrat v premysleni je vSsak pomérné narocné aplikovat na prostor
celého mésta najednou, pretvareni mésta je zalezitosti dlouhodobou trvajici i nékolik
desitek let. Je tedy nutna jista prioritizace lokalit, kde je vhodné zacit s implementaci
walkability. Ze studia zahranicnich priklad( se jevi jako vyhodné podporovat zejména
v mistech, které (1) maji vysokou populacni hustotu, (2) automobilova doprava dosahla
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prepravniho maxima, nebo (3) jsou na spojnici vyznamnych cil{, kde Ize predpokladat
vznik pésich proudd.

Zaroven pro vstup do reseni tématu walkability je nutné rozliSovat zakladni pojmy
walkabilita a dostupnost pési dopravou. Dostupnost pési dopravou umoznuje,
aby se obyvatelé a navstévnici dostali z bodu A do bodu B. Cili na mozZnosti
prekonavani bariér v Uzemi. Oproti tomu walkabilita se snazi o zlepSovani kvality
prostiedi pro pési, vytvari takovy prostor, ve kterém se lidé cht&ji dobrovolné
pohybovat pésky a travit v ném svijj volny cas. Obé témata se tedy vzajemné doplnuiji.
Zatimco jedna vytvari zakladni podminky pro chodce, tak druha prostredi pro né rozviji.
Pro zvySeni objemu pési dopravy ve mésté je tedy vhodné se zabyvat obéma tématy
a vzajemné je propojovat. Souvislosti mezi obéma tématy znazornuje nasledujici
schéma:

v v,

Schéma 1: Rozdily a spojitosti mezi dostupnosti pési dopravou a walkabilitou

DOSTUPNOST PESi DOPRAVOU

VYTVARI PROSTREDI, ABY SE LIDE PO MESTE
MOHLI PESKY POHYBOVAT

MISTO MISTO

A B

VYTVARI PROSTREDI, ABY SE LIDE PO MESTE
CHTELI POHYBOVAT PESKY

WALKABILITA

V predeslych kapitolach byly popsany pfinosy konceptu walkability, bariéry jeho
zavadéni a zakladni principy, které je vhodné dodrzovat pfi jeho zavadéni.
Na nasledujicich radcich je pak popsan zjednoduseny postup, jak lze realizovat
zavadéni konceptu walkability na Uzemi mésta. Tento postup je zalozen
na zkusenostech realizacniho tymu projektu s tvorbou koncepci walkability pro mésta
Ostrava a Most. Postup pripravy kopiroval klasicky postup pfipravy koncepcnich
dokumentd, od analyticke faze, pfi které se zjistovaly vstupni Udaje, az po navrhovou
fazi, ktera tyto poznatky vyuzila v navrzich. Obé koncepce sdileji jadro v podobé
pristupu, ktery realizacni tym zvolil. Ten kombinoval prvky asociativni metody,
tedy expertniho pohledu na feSeni tématu a prvku komunitniho pfistupu v podobé
zapojeni mistnich stakeholder(. Zaroven byly koncepce tvoreny od makrourovné
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meésta (obecného, co plati pro vSsechna mésta, ¢&i stav konkrétniho z mést),
pres mezouroven (hodnoceni na Urovni méstskych ctvrti, hledani moznosti propojeni
lokalit) po mikrodroven jednotlivych prostor/ulic ve méstech (jejich stav, inspirace
ze zahranici u obdobnych prostor, definovani opatreni).

Obé koncepce maji analytické poznatky zapracovany nikoliv do hlavniho dokumentu
koncepce, ale do pfiloh, coz umoznilo udrzet je rozsahové pfimérené tak, aby jejich
Ctenari nebyli pretizeni velkym mnozstvim informaci.

INICIACNI FAZE

V pripadé, ze se mésto zacne zajimat o koncept walkability, je doporuceno zvazit,
zda je mésto skutecné odhodlano se touto problematikou zabyvat a jaka je motivace
k tomuto kroku. Odpovéd na tuto otazku je zasadni, nebot” ovliviuje veskery
nasledujici proces a jeho vysledek. Pokud je motivace silna, mize si mésto dovolit byt
vice progresivni ve svém pfistupu a finalnich navrzich — prilezitostné v nutnych
prfipadech napriklad i vracet prostor plvodné urceny automobildm chodcim.
Pokud je si vSak mésto méneé jisté ve svém odhodlani a motivace jsou nejasné,
tak je spise doporucovan konzervativnéjsi pristup — zlepSovat postupné, co se zlepsit
da, aniz by dochazelo k zasahlim do vozovky.

Vyznamnym parametrem jsou také institucionalni kapacity daného mésta a pritomny
(napr. socio-ekonomicky) kontext, ve kterém funguje. Zatimco nékterda mésta
jiz disponuji Ufednim aparatem se zajmem o téma ci néjakou méstskou instituci
se zazemim v architekture, urbanismu nebo v méstském planovani, jina takovymito
vyhodami pro zavadéni walkability nedisponuji. Nékterda mésta pak mohou rozvijet
walkability zcela pfirozeng, v disledku neprerusené tradice planovani, napf. v dlsledku
Siroké pamatkové ochrany, ktera se na jejich Uzemi nachazi.

Pri feSeni projektu mél realizacni tym jako aplikacni garanty projektu zastupce dvou
Ceskych meést, pricemz jejich motivace k zavadéni konceptu walkability se velice lisily.
Zatimco meésto Ostrava, disponujici planovaci instituci v podobé Méstského ateliéru
planovani a architektury zaujalo progresivnéjsi postoj k tématu, tak mésto Most bylo
konzervativnéjsi. Toto bylo pravdépodobné dano tim, ze Ostrava dlouhodobé a aktivné
hleda cesty, jak zlepSovat kvalitu Zivota obyvatel na svém Uzemi a s konceptem
walkability jiz bylo obeznameno. Mésto Most oproti tomu se spiSe snazilo v tomto
tématu zorientovat, hledat cesty, jak zacit od ,bodu nula”, nebot’ s konceptem nemélo
zadnou zkusenost.

V ramci inicializacni faze bylo v obou méstech provedeno zmapovani relevantnich
aktérd, ktefi by méli byt ,pfizvani” k tvorbeé jejich koncepci. Zde se opét projevily rozdily
v nastaveni obou meést. Mésto Most vnimalo walkabilitu zejména jako dopravni
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zalezitost, zatimco mésto Ostrava vnimalo walkability jako zalezitost strategickou,
s presahem do rodinné a kulturni politiky mésta. Na zakladé zkusSenosti realizacniho
tymu Ize fici, ze druhy pfistup pfinesl mnohem Sirsi perspektivy na reseni walkability
a zpétnovazebné posiloval motivaci k formovani a prosazovani progresivnéjsich
opatreni.

V ramci inicializacni faze pro obé koncepce vznikla nasledujici priloha:

e Priloha 1: Priklady mést zabyvajicich se walkabilitou
Priloha popisuje inspirativni priklady 6 mést, které se v minulosti rozhodly
zlepSovat podminky pro pési dopravu. Jedna se o némecka meésta Bielefeld,
Bonn a Tlbingen, rakouska mésta Linz a Viden a Spanélské mésto Pontevedra
(Priloha 1 této Metodiky).

Doporuceni k inicializac¢ni fazi:

e Ujasnit si motivaci, pro¢ chce mésto zlepSovat walkability na svém Gzemi.

e Nastavit oCekavani, kde na spektru od konzervativni po progresivni by se méla
vysledna koncepce walkability nachazet.
pres méstské/strategické planovace, po zastupce kultury, mistnich obyvatel,
a to zejména zastupcl rodin, podnikateld ¢i neziskového a akademického
sektoru. Z tohoto vyplyva, Ze tvorba koncepce by méla byt tvorena asociativni
metodou, kombinujici expertni a participativni pristup.

ANALYTICKA FAZE

V ramci analytické faze se realizovala fada Setfeni a prizkum(, které mély za ukol
stanovit vychozi stav mésta z pohledu jeho kvalit pro pési dopravu. Z tohoto dlvodu
v ramci analytické casti vznikly i specializované mapy pési dostupnosti pro obé mésta
[35 a 36], které pomohly definovat, ve kterych mistech ma smysl zlepSovat dostupnost
pési dopravou. Toto plati zejména u mésta Ostravy, které ma na svém Uzemi velké
mnozstvi prostorovych bariér. Pfekonavani téchto bariér se stalo jednou z hlavnich
optik Koncepce walkability mésta Ostravy. U obou mést pak byla realizovana studie
urbanistickych struktur a prazkum kvality mésta z pohledu chodct, pro urceni
vychoziho stavu a mozny budouci monitoring hodnoceni zmény kvalit. VySe popsana
analyticka cast spada do zminéné makro (pohled na celé mésto) az mezourovné
(pohled na méstské ctvrti Ci vétsi oblasti) hodnoceni. Prostory a ulice, kterymi by se
analyticka cast méla zabyvat, byly vydefinovany na zakladé diskuze se zastupci mésta
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Most a méstského obvodu Moravska Ostrava a Privoz, coz je mistni samosprava
spravujici Uzemi centra mésta. Takto vznikla prioritizace Uzemi, na které by se koncepce
mély zamérit. V pfipadé Ostravy se jednalo o celkem 12 ulic (respektive ulic a lokalit
zahrnujicich nékolik ulic), v pfipadé mésta Most pak o 6 ulic. V téchto ulicich pak bylo
realizovano Setreni kvalit urbanniho designu a guiding interview.

V ramci analytické faze pro obé koncepce vznikla:

e Priloha 2: Urbanistické struktury meésta
Vychazi z Metodiky Hustota a ekonomika meést [37], ktera navazuje
na prioritizaci zavadéni walkability popsanou vyse.

e Priloha 3: Przkum kvality mésta z pohledu chodcl
Prizkum obsahuje jednoduché hodnoceni kvality mésta a jeho lokalit
navstévniky a obyvateli. Prizkum Ize s odstupem casu zopakovat a vyuzit
jej pro evaluaci Uc¢innosti realizovanych opatreni.

e Priloha 4: Vysledky Setreni kvalit urbanniho designu
Pro Setfeni byl vyuzit nastroj UWET [38], ktery zaznamenava a vyhodnocuje
kvality méstskych prostorl z pohledu walkability. Nastroj je volné dostupny
na webu projektu a manual k jeho uzivani je pfilohou této metodiky
(Priloha 2 této Metodiky).

e Priloha 5: Vysledky guiding interview
Guiding interview doplnilo vysledky z Setfeni kvalit urbanniho designu o pohled
uzivatell na kvalitu prostredi z pohledu chodd.

Doporuceni k analytické fazi:

e Rozhodnout se, zda mésto chce zlepSovat pouze walkabilitu vybranych prostor,
Ci zda chce i prekonavat pripadné nedostatky stran pési dostupnosti.

e Peclivé zvazit pocet prostor, které by mé méla koncepce pokryvat, aby se mistni
samosprava vyhnula syndromu “analyzou k paralyze”. Zejména se pak soustredit
na identifikaci klicovych paternich pésich tras ve mésté.

e V analytické fazi je potreba vyznamny vstup expertniho realizacniho tymu
odbornikd, ktefi pomohou mésto nasmérovat, aby si pfipadné ujasnilo obé vyse
popsané doporuceni. Koncepce by méla byt odvazna, ale zaroven realisticka.
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NAVRHOVA FAZE

Vyznamny vstup do pfipravy navrhl predstavovaly rozhovory s dotlenymi aktéry,
které pomohly nastinit naladéni mistni samospravy, respektive politické reprezentace
a Urednikl na problematiku reseni kvality prostredi pro pési. V obou pfipadech tyto
rozhovory pomohly nastavit pomyslné mantinely pro pfipravu planovaciho workshopu,
kde se jiz rozebiraly konkrétni mozna aplikovatelna opatreni. V pfipadé mésta Mostu
tento workshop probéhl formou diskuze pfimo v terénu. V pripadé Ostravy se
workshop spise zaméfil na potencial vyuziti specializované mapy a vyustil v dalSich 18
ulic a prostord, které byly do koncepce zapracovany. Planovaci workshop byl dalsim
momentem, od kterého se zacaly podoby obou koncepci vyznamné rozchazet.
Zatimco zastupci mésta Most povazovali za vhodné zpracovat mensi pocet ulic
zpracovanych vice do detailu v pfipadé opatreni (viz Obrazek 1), tak mésto Ostrava
pozadovalo vyssi pocet téchto ulic Ci jinych prostor, u kterych mélo byt pouze
naznaceno, jak je mozno je ideové zlepsit (viz Obrazek 2). Toto bylo dano existenci
instituce Méstského ateliéru prostorového planovani a architektury, ktery muze
vytipované ulice a prostory na Urovni konkrétnich opatreni dale "dotvaret” pozdéji.
Vzhledem k vysokému poctu vytipovanych ulic a prostor( realizacni tym pfistoupil
k umisténi QR kédu do koncepce pro mésto Ostravu a jejich propojeni s online mapou
tak, aby byly ulice a prostory snadno dohledatelné a identifikovatelné. U koncepce pro
mésto Ostravu byla rovnéz vytvorena kategorizace vybranych ulic a mist na Strategické
prostory pro celé mésto Ostravu, Vyznamné prostory pro méstské obvody, Prostory se
snadnou a rychlou realizaci.

V ramci navrhové faze pro obé koncepce vznikla:

e Priloha 6: Rozhovory s dotéenymi aktéry a planovaci workshop
Rozhovory byly anonymizovany, aby bylo zaruceno, ze se jejich Ucastnici
nebudou obavat mluvit oteviené a sdélovat i citlivéjsi informace.
Planovaci workshopy lze zpétné zhodnotit jako jedny z nejvyznamnéjsich
vstup(, které nasledné zformovaly finalni podobu obou koncepci walkability.

e Priloha 7: Inspirativni priklady projektt zlepsujicich walkabilitu
Tato priloha pomohla demonstrovat, ze nékteré domnéle neresitelné problémy
v Uzemi obou mést Ize fesit, protoze se s nimi jina mésta v minulosti Uspésné
vyporadala. Priloha pomohla s demonstrovanim estetickych a funkcnich zmén
v dasledku implementace opatreni zlepsujicich walkability
(Priloha 3 této Metodiky).
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Doporuceni k navrhové fazi:

e Respektovat a dodrzovat principy walkability, které jsou popsany vyse.

e Intenzivni zapojeni stakeholderd je zasadnim krokem pro spravné definovani
moznych opatreni. Nasledné navrhy projektantl ci architektd by mély rovnéz
vznikat se zapojenim mistni komunity.

e Nepodcenovat pfipravu formy planovacich workshopl. V obou pfipadech
pripravy koncepci se jednalo o zasadni milniky celého procesu jejich pripravy.

e Navrhy musi byt realistické a vyrovnat se s omezenimi, ktera se v Uzemi
jiz nachazeji (technické normy, sité, vlastnicka prava). Tato omezeni je potreba
bud’ respektovat i prekonavat (napr. odkupem).

e Navrhy musi byt srozumitelné a dohledatelné. Je potreba vysvétiovat, v cem se
nachazeji nedostatky ulic a k cemu by mohlo vést jejich zlepsSeni. V pripadé
Ostravy kvali velkému mnozstvi dotcenych ulic a prostord doslo k nizké
schopnosti ¢tenard k dohledani téchto prostor. Toto bylo vyreSeno skrze
doplnéni opatreni o QR kédy odkazujici na online mapu s vyznacenymi ulicemi
Ci zminénymi trasami zlepsujicimi pési dostupnost. Vhodné jsou grafické prvky
jako piktogramy.

e Cela navrhova cast by méla odpovidat kapacitam daného mésta. Zatimco mésto
Most jakoZto mensi mésto potrebovalo vice vstupd pro vydefinovani moznych
opatreni, tak mésto Ostrava, které disponuje specializovanou planovaci instituci
v podobé Meéstského ateliéru prostorového planovani a architektury,
vyzadovalo pouze ramcové nasmérovani, jak by slo vybrané prostory resit.

e Zakomponovat do koncepce i prostory se snadnou a rychlou realizaci,
coz umozni nazorné po jejich realizaci demonstrovat Ucinnost takovychto

intervenci.
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Obrazek 1: Ukazka z Koncepce walkability statutarniho mésta Most [39]

A

ULICE VITEZSLAVA NEZVALA

VYCHOZI STAV

Jedna se o, v kontextu novodobé historie mésta, tradi¢ni a stabilizovanou ulici
v zazemi méstského centra. Pfevazujicimi funkcemi je bydleni a obchod.
V misté se nachazi 8. zakladni $kola Most. Uréitym problémem je vzajemna
koexistence téchto funkci. Zfejm& nejvyznamnéj$im prikladem je ranni
dopravni $pi¢ka dale posilend o dovaZzeni déti do Skoly. Je ale tfeba
poznamenat, Ze celkova podoba ulice je velice kvalitni a vySe uvedené
problémy diky tomu nemaji zasadni povahu, jako je tomu v jinych Eastech
mésta. Zde popsané problémy jsou viak diky tomu snaz$i fesit a mésto tak
ziskéa zkuSenosti, jak pFistupovat k ,t&28im pFipaddm®

Mapa 3: Profil ulice a zastavba na ulici Vitézslava Nezvala
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NEDOSTATKY A NAVRHY RESENI
« Narazova koncentrace automobild a d&ti
Popis nedostatku

Pfed zacatkem vyuéovani zde dochazi ke zvySené
koncentraci automobild a dé&ti. Vzhledem ke
> v8eobecnému spéchu viech zGEastnénych a Eastému
_—/ nedodrzovani pravidél mistniho provozu (napf. stani
- na nedovolenych mistech) vznikaji pro déti
nepfijemné a nebezpeéné situace. Paradoxné za to
&asto mohou rodi¢e zaki samotnych, ktefi maji

potfebu zavést déti az pfimo pfed $kolu.

8 MOSTU

Walkability

Mozna feSeni nedostatku:

Moznosti mékkého opatfeni je realizace osvétové
kampané v podobé& tzv. $kolniho planu mobility
(viz Pfiloha 7,) rodiél vysvétlujici Ze pokud pro
vysazeni zaka do Skoly vyuZiji nékterou z prilehlych
ulic, tak stale mGze dojit do $koly po bezpe&nych
trasach a sami mohou po ranu usetfit par chvil tim,
Ze nebudou zajizdét az pred $kolu. Takto lze sniZit
hustotu provozu a zvysit kvalitu prostfedi pro déti.

V okoli Skoly se nachazi fada vySlapanych pésin,
které predstavuji pfirozené trasy lidi, pravdépodobné
déti z okoli. Tyto zkratky je vhodné kultivovat tak, aby
po désti nebyly rozblacené a umozfiovaly distojnou
chlzi. Vhodné je tyto trasy doplnit o patfiény mobiliaF.

» ,Sterilni“ prostor pfed zakladni $kolou

A

Walkability

Popis nedostatku

Zakladni Skoly a jejich okoli jsou ve méstech
a zejména v oblastech se sidli$tni zastavbou jednim
zmala mist, kde lze budovat mistni komunitu.
Pfedprostor pfed 8. zakladni 3kolou vsak
v soudasnosti plsobi opu$téné a détem nic nenabizi.

Mozné FeSeni nedostatku

Dle zasady ,Skola hrou“ by jejich okoli mélo
podnécovat ke hfe a traveni volného &asu pred a po
vyuce. Urbanni design by mél byt hravy a podporovat
rozvoj predstavivosti déti. Prostor by bylo vhodné
doplnit prvky umoziujicimi traveni volného &asu
a celkové jej udélat barevné&j$im a zajimavéjsim.
Takovéto Upravy by umoznily zde budovat mistni
komunitu. Redeni mize mit formu 3kolni zény (viz
Pfiloha 7, Ukazka 9).

" MOST

Obrazek 2: Ukazka z Koncepce walkability statutarniho mésta Ostravy [40]

STRATEGICKE ULICE A PROSTORY PRO MESTO OSTRAVU

Témito ulicemi a prostory se ma z pohledu walkability a pési dostupnosti smysl|
zabyvat kvuli jejich vyznamu pro celé mésto Ostravu. Tato vyznamnost je dana
napriklad jejich funkci spojnice mezi vyznamnymi misty s vysokou symbolickou
hodnotou. Pro mésto je zasadni se témito ulicemi a prostory aktivhé zabyvat,
nebot spoluutvafeji image celého mésta voéich navitévniki a pfispivaji ke
zkvalitfiovani Zivota obyvatel. Realizace opatfeni v takovychto prostorech jsou
nakladnéjsi a naro&néjsi vzhledem k v&tsimu mnozstvi aktérl v Gzemi.

JANTAROVA STEZKA

Jantarova stezka spojuje historické jadro mésta s Novou
En—-m Karolinou a Dolni oblasti Vitkovic. Tato pési spojnice
o je viak vsoucasnosti nereprezentativni, nejenze vede

< podél odstavného parkovisté autobazaru, ale okoli
5 je zarostlé kiidlatkou s povrchem neodvadéjicim
E destovou vodu, kterd se zde dlouhodobé drzi a &asto

znemoziuje Jantarovou stezku pouzivat. Podél stezky se

nenachazi prakticky Zadny mobiliaf pro chodce.

: & o8 @ @

SPOJENI HISTORICKEHO JADRA A KONCERTNIHO SALU
[E8AE
E .

Planovana vystavba koncertni salu a Cerné kostky zvy&i
poptavku po zlepseni pésiho spojeni historického jadra
stémito vyznamnymi investicemi. Obé& souéasné
spojujici trasy, tj. podchod na ulici Stodolni a lavka
u Nové Karoliny a pfilehlé ulice, jsou v souasnosti
z pohledu walkability nevyhovujici.

AS =0

Na vySe zminéna spojeni historického jadra, koncertniho
sélu a Dolni oblasti Vitkovic volné navazuje myslenka
propojeni oblasti Nova Karolina a Zelezniéniho nadrazi
Ostrava stfed podchodem. Tento podchod by pomohl
k jednodussimu pFekovanavani Zelezni¢ni traté, kterad
predstavuje vyznamnou bariéru.
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ARENA

VITKOVICKE NA

»f 7 A

Vitkovické nadrazi predstavuje branu do mésta pro ty,
co mifi za kulturou a sportem. Soucasné pési propojeni
Méstského stadionu a Ostravar arény pritom pfi velkych
akcich zpUsobuje i pro MHD a automobil

dopravu. Resenim by bylo protazeni nadchodu koleji
na Vitkovickém nadrazi a vybudovani navazujici p&si
trasy podél ulice Sirotéi s vyuzZitim souasného prichodu
pod ulici Rudnou, &mz by vzniklo pohodiné pési
propojeni nekfizujici trasovani dalsich dopravnich médu.

Qsz = @

PLANETARIUM A JEHO OKOLI{

(=] 2% =
=

Planetarium patfi mezi oblibeny cil navitévniki mésta
Ostravy. V souéasnosti jsou vdak moznosti, jak se na
misto pé&sky dostat, omezeny na prlichod pfes Porubsky
les &i slozity prichod od zastavky Krasnopolska, ktera je
pomérné vzdadlena od samotné budovy planetaria.
Toto &ini planetarium nedostupné pro ty, kdo nevlastni
automobil. Planetarium by bylo vhodné Iépe napojit

na systém MHD ve mésté.
=l

9

KAMPUS VSB-TUO, FAKULTNi NEMOCNICE A PROPOJENI S PORUBOU

E{ i[a]
(=]

Walkability

21

Kampus VSB-TUO v Porubé je mistem, které vyznamné
ovliviiuje image Ostravy. Pracovnici univerzity, studenti,
ale i zahraniéni hosté se pohybuji v pomérné
nepfivétivém prostoru ulice 17. listopadu, ktery je
vsouéasnosti vyznamné vyuZivan jako parkovisté.
Napojeni této ulice na kampus univerzity pusobi
nereprezentativné a samotny areal je pro chodce
chaoticky. Obdobna situace panuje i pred a uvnitf aredlu

Fakultni nemocnice.
& e
¥
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ZAVEREM K METODICE WALKABILITY

Walkabilita predstavuje v ceském prostiedi novy koncept, ktery bude vyZzadovat jesté
mnoho Usili, aby se jej podafilo vyznamnéji prosadit. Vedle nutného prekonani bariér,
které brani jeho snazsi implementaci, je potreba aktivné informovat o pfinosech, které
méstidm — potazmo jeho obyvatellim, navstévnikim a mistni ekonomice — prinasi.
Cilem realizacniho tymu je tuto metodiku, obdobné jako nastroj UWET a manual
k nému v budoucnu rozsifovat a zlepSovat.

Kazdy ze ctenarl metodiky ma proto v pripadé jakéhokoliv navrhu na zlepseni
tohoto dokumentu moznost se na zastupce tymu obratit.

Za cely realizac¢ni tym projektu,
Mgr. Alexandr Novacek, Ph.D.
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SEZNAM PRILOH METODIKY

e Priloha 1:  Priklady mést zabyvajicich se walkabilitou

e Priloha 2: Manual k nastroji UWET — komplexni nastroj pro analyzu a
hodnoceni podminek pro pési dopravu

e Priloha 3: Inspirativni priklady projektd zlepsujicich walkabilitu
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